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São Paulo, 13 de setembro de 2000

Ref.: SAE MS 019/00

Dicas Sobre o Motor K&B .61

O texto anexo foi gerado com objetivo de apoiar e esclarecer os concorrentes ao SAE AeroDesign 2000, quanto à operação e cuidados com o motor K&B .61

Leia-o com atenção e faça dele bom proveito.

Informações acerca do Projeto AeroDesign encontram-se disponíveis na Home Page da SAE BRASIL: www.saebr.org.br. Para maiores esclarecimentos, comunique-se diretamente com Ronaldo Bianchini, Gerente para Associações e Seções da SAE BRASIL, através das seguintes referências para contato: 

tel: 
011 XX 287 2033 - R.101

fax: 
011 XX 288 6599

Email: 
gasaebr@attglobal.net

Comitê Organizador do AeroDesign 2000

K&B .61 ABC (PN 6170)

 Manual do usuário

Bem vindo à família dos motores K&B, o nome sinônimo de eficiência e qualidade por mais de 50 anos. Para assegurar a completa satisfação com este motor, por favor, leia cuidadosamente as instruções que seguem e siga os passos de instalação, operação e cuidados.

Instruções de Operação do Carburador.

O carburador permite fácil ajuste da agulha de aceleração, de mistura e mistura a alta rotação.

1. Agulha de alta rotação: localize uma área para a instalação do Conjunta da Agulha Remota utilizando o suporte oferecido. Este poderá ser colocado na parede de fogo, capota do motor ou na extremidade do montante traseiro do motor. Este Conjunto da Agulha Remota deve estar em série com a alimentação do motor. Esta montagem não deve estar localizada a mais de 5 pol. de distância.

2. Ajuste da agulha de alta rotação: esta agulha, que está localizada no Conjunto da Agulha Remota, controla todo o combustível que chega ao motor, mesmo se o motor esta rodando a alta, média ou baixa rotações. Esta não afeta a regulagem rico/pobre de baixa rotação. Contudo, a principal função da agulha de regulagem de alta rotação é de dimensionar a mistura de combustível para a alta rotação. Como um ponto de partida para o ajuste da agulha de alta rotação, feche completamente a agulha (sentido horário), e então abra-a (sentido anti-horário) 3 voltas e meia. Esta indicação é uma média e pode requerer posteriores ajustes. Para lugares de maior altitude (3.000 a 4.0000 pés), feche a agulha de alta rotação em aproximadamente ½ volta.

3. Ajuste da agulha de baixa rotação: o ajuste rico/pobre é controlado pelo disco de latão para baixa rotação, localizado na lateral do carburador. Utilizando uma chave “Allen” gire o disco no sentido horário para tornar pobre a mistura e no sentido anti-horário para tornar rica a mistura. O controle de mistura rico/pobre é ajustado na fábrica e pode requerer um ajuste muito pequeno para a sua aplicação. ATENÇÃO: NÃO FUNCIONE O MOTOR COM AJUSTE DE MISTURA POBRE.

Instalação do Motor

(Motor e Tanque de Combustível): o motor pode ser instalado em pé, de lado ou até de cabeça para baixo. Em qualquer posição, contudo, tenha certeza de que o motor  está firmemente parafusado em sua posição.

Amaciamento do Motor

Recomendamos que você monte o motor em uma bancada de amaciamento para se familiarizar a ele e à operação do carburador. É fortemente recomendado que  combustíveis com mais de 10% de nitrometano não sejam utilizados até que o motor alcance uma hora de uso. Para os vôos iniciais ajuste o motor  para que tenha o som levemente abafado e escapamento com fumaça (mistura rica). Após cada tanque o motor pode ser “empobrecido” até que um galão de combustível tenha sido consumido. 

Cabeçote Atarrachante

O cabeçote atarrachante neste motor  modelo 61 ABC já recebeu o torque de 26 pés.onças na fábrica. Após ter utilizado 2 ou 3 galões de combustível, verifique a fixação do cabeçote, verifique o aperto do cabeçote através da chave de aperto apropriada (fornecida com o motor). Verifique o cabeçote imediatamente o vôo assim o motor estará na temperatura de funcionamento. Segure firmemente seu motor através da hélice e eixo dianteiro a fim de não quebrar o montante do motor. NOTA: o cabeçote foi instalado na fábrica com desengripante. Antes de reinstalar o cabeçote, certifique-se que a rosca esteja limpa e reaplique o desengripante.

Hélices

Para a maioria dos aviões uma hélice com 12 pol. de diâmetro e 8 pol. de passo (12x8) é recomendada. Para os modelos maiores ou mais pesados uma hélice com 13 pol. de diâmetro e 6 pol. de passo (13x6) é recomendada. Qualquer que seja a hélice utilizada, certifique-se que esta esteja balanceada para impedir um excesso de vibração.

Glow Plug

O fabricante recomenda utilizar uma vela Glow Plug K&B No. 7311 Long Reach Glow Plug.

Dando a Partida no Motor

Com o tanque de combustível completamente abastecido e com uma bateria de partida com até 1,5 volts, proceda como segue:

(para ajuste de carburador ver instruções de ajuste neste documento)

1. Com a bateria de partida desconectada e o acelerador no máximo, coloque seu dedo sobre o venturi do carburador e gire a hélice rapidamente por 2 ou 3 voltas para alimentar o motor.

2. Remova o dedo do venturi do carburador e continue a girar a hélice por algumas voltas.

3. Feche o carburador para aproximadamente ¼ da aceleração e conecte a bateria de partida na vela glow plug.

4. Lentamente gire a hélice (sentido anti-horário) para sentir por uma resistência momentânea – o que indica a ignição da mistura no cilindro.

5. Gira rapidamente a hélice para funcionar o motor e , então, desconecte a bateria de partida.

Especificações do motor

Volume:


.61 pol3 (10 cc)

Diâmetro:


.940 pol. (23,88 mm)

Curso:



.880 pol. (22,35 mm)

Taxa de Compressão:
7,5 : 1

Rot. Mínima:


2.000 rpm

Rot. Máxima:


14.000 rpm

Potência:


1,8 HP @ 13.000

Peso:



23 oz. (652 g)
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